Auszug aus
Piskorsch Adolf: Bewegte Schwingen.
Selbtsverlag, Sontheim an der Brenz 1975

In der flugtechn. Zeitschrift * Der Deutsche Sportflieger’” 1938/V| verﬁffentlichte
ich einen kurzen Artikel uber

. PREBLUFT - SCHWINGENFLUGMODELL CHALUPSKY
Schwingenflugmodelle wurden im ““Deutschen Sportflieger’’ schon mehrfach

besprochen, so im Heft 2 des Jahrgangs 1936 das Pause- Schwingenflugmodell,

im Heft 10 des Jahrg. 36 Goedeckers Schwingenflugmodelle, sowie im Heft 6

und 9/1937 Brunners Schwingenflugmodell. Alle diese Modelle hatten eins:
gemeinsam: einen Gummimotor als Antrieb.

‘Heute will ich auf ein interessantes Schwingenflugmodell zu sprechen kommen,
daR als Antrieb einen Prefluftmo tor besitzt. Der Konstrukteur dieses Modells
ist ein alter Pratiker. Chalupsky befaRte sich schon einige Jahrzehnte mit der
Losung dieses Problems. Er schreibt mir unter anderem: *“Nach vielem Nachdenken
und zahlreichen Versuchen, die volle 18 Jahre dauerten, wurde die Aufgabe ge-
16st, und am 16. Juli 1930 flog mein erster mechanischer Vogel . . .

Vom Jahre 30 - 37 baute Chalupsky noch viele Modelle von 3 bis 4,5 kg Gesamt-
gewicht. Der Konstrukteur spricht wie fmli_:}t Uber seine Entwicklungsarbeit:

Ich habe schon langst eingesehen, dal} die gedrehte Gummischnur mit gebogener
Welle und mit allen diesem Betriebe anhaftenden Nachteilen kein passender
Motor auch fiir kleine Schwingenflieger darstelit, und deshalb verfertigte ich nur
PreRluftmotore mit Schieber- oder Ventilsteuerung. Beide lassen sich den Be-
diirfnissen der Fligel anpassen. Der Vogelflug erfordert einen spezietlen Motor,
der mit dem ahnlichen Gefuhl die Fliigel betatigt, wie es nur die Muskeln zustande
bringen. Ich baute daher Preluftmotore fiir schwingende Bewegung, die das
Ausschwingen der Fliigel gestatten und das Beharrungsvermaogen der Fligel nicht
beeintrachtigen. Die Fligelgelenke leiden nicht durch den harten Anprall in den
Wendepunkten, da durch die Umsteuerung des Schiebers sich rechtzeitig unter
dem Kolben ein Luftpolster bildet. Die Anwendung von Prefsluftmotoren er-
moglicht die Ausfliihrung des ganzen Flugzeuges in viel groferem Mal3stabe und
Gewichte. Die Konstruktion meines Schwingenflieger war keineswegs eine Zu-
fallssache. Zwei Haupthindernisse lagen im Weg. Das Erste war der Zweifel, ob
einfache mit Stoff im ganzen bespannte Fligel, nach Art der Fledermause und
Insekten, befriedigende Wirkung zeigen werden, und das Zweite war die Schwierig-
keit der Stabilitat. Nach Ansicht mancher Naturbeobachter ist der Vogelflug .
eigentlich labil, und die Stabilitdt wird nur durch ununterbrochene Autmerksam-
keit des fliegenden Wesens erhalten. Ware dies der Fall, so wére das Bestreben
nach einem mechanischen Flugapparat ohne Lenker aussichtslos, da so ein Flug-
zeug zur Erde fallen mite. Im Jahre 1912 konstruierte ich eine Helikoptere

mit zwei Fliigelpaaren, die abwechselnd auf und abwarts schiugen. Dieses Modell

wurde im Jahre 1912 dem Osterreichischen Flugtechnischen Verein vorgefihrt
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und bekam den ersten Preis. Das Modell wurde dreimal losgelassen und hatte

sich immer gehoben. Dadurch wurde nachgewiesen, daf? die Ventilk_laﬁpenthmrie
falsch und dal} der Fligel mit zusammenhangender Bespannung ein gutes aero-
dynamisches Organ ist. Nun handelt es sich noch um die Stabilitdt. Meine Modelle
nhaben namlich nur ein Flugelpaar und sonst keine Stabilisierungsorgane, nicht
einmal die Schwanzflache. Die Schwanzflache ist nicht notig; in manchen Fallen
bildet sie nur einen Ballast, solange der Apparat keinen Lenker tragen kann und
spielt auch beim Vogel, wie es Lilienthal richtig schildert, nur eine untergeordnete
Rolle. Das Geheimnis der Stabilitdt beim Vogel liegt in der Fligelform resp. in der
Fltgelwdlbung. | | |

Der auf Grund dieser Erkentnisse gebaute Apparat - Typ 1937 - ist wie folgt

konstruiert: Die Haupbestandteile des Schwingenflugmodelils sind ein paar Fliigel,
einkieiner Motor und ein Behalter fir gepref3tes Gas. Der PreRluftmotor fiir Hin-

und Herbewegungen hat einen Zylinder mit einem Schieber, wie eine Dampf -
maschine, Der Kolben besitzt einen Durchmesser von 28 mm. Die Kolbenstange
ist direkt und scharnierartig mit den Fligeln verbunden, und diese haben eine
Schwingung von 70 Grad.

Der Behdlter, der aus einem 0,5 mm starken Stahlblech verfertigt ist, hat einen
Inhalt von 2,5 Liter, ist auf einen Wasserdruck von 45 Atmospharen iiberprift
und darf bis auf 30 Atmospharen getaden werden. Die Ladung mit PreRluft oder
mit Kohlensaure geschieht direkt aus den Stahlzylindern. Da durch die Spannung
des Prel3gases, wenn der Motor arbeitet, alle Bestandteile, die das Gas durchlauft,
sich stark abkuhlen und auf den Schiebern sich bald ein Beif ansetzt, darf man
den Behdlter mit einem hochst gestatteten Druck von 30 Atmosphéren in sehr
heilden Tagen bei einer Temperatur von 25 Grad C laden. Bei einer niederen
Temperatur ist es notwendig, eine schwachereLadung von 15 - 20 Atmosphéren
zu geben,damit es zu keinem Einfrieren des Schiebers im Fluge kommt. Mit ge-
prefster Luft ist es maglich, die Versuche auch an einem kihlen Tage durchzu-
fuhren, wahrend die Kohlensdure als ein Gas mit einer weit groReren Spannkraft
eine Sommertemperatur erfordert; dafir ist dann die Arbeitszeit eine doppelte.

In der Fuhrung zwischen Behalter und Schieber ist ein Reduktionsventil gelegt,
dal® den grofen Druck des Gases flir den Motor auf etwa 10 Atmosphéren herab-
setzt und damit etwa eine halbe Minute gleichmalig arbeitet. Der Motor ent-
wickelt annahernd 1/15 PS. Da die Ladung der Kohlensdure auf 30 Atmosphéren
0,3 kg und das Flugzeugmodell mit dem leeren Behalter 2,8 kg wiegt, wiegt das
ganze Flugzeug beim Starten 3,1 kg. |

Das Flugorgan ist ein Paar Flugel, die 1 m lang und 50 cm breit und aus Holz
und Rohrstabe verfertigt sind. Jeder Flugel hat zwei Trager, der erste ist stark
und starr, der zweite elastisch und nachgiebig. Jeder Fllgel hat 9 Rippen. Der

Uberzug besteht aus Leinwand. Beide Fliigel wiegen 1 kg; es entfallt demnach
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etwa 1/3 des Gesamtgewichtes auf die Flugel.

Das Modell ist stabil. Der Schwerpunkt befindet sich unter der Linie des mittieren
Fliigelzuges und ein wenig hinter der Mitte der Tragkraft. Das Modell wird von
Hand gestartet. Im ersten Augenblick sinkt es wie ein Vogel, der sich von einer
Siule herablaRRt, daraufhin steigt es schrag aufwarts bis zu einer Hohe von 15-20 m.
Das Landen geschieht mit kleiner Geschwindigkeit nach vorwarts, gewohnlich
ohne harten Aufschlag. Die schwingenden Flachen wirken nahmlich, wenn der
Motor in der Arbeit nachlaft, wie ein Fallschirm.

Zu diesem alten Artikel vom Jahre 1938 noch einige Nachbemerkungen. Im Mai
38 schickte mir Chalupsky ein neueres Schwingenflugmodell und schrieb:

Bei diesem Modell entsprecheﬁ_die Fligel nicht ganz der Beschreibung. Diese
haben nur einen Trager (Holm) in der Vorderkante, dafiir sind die Rippen an eine
Leiste angebunden, welche die notwendige Federung statt des zweiten elastischen
Tragers ersetzt. Es ist eine Verbesserung der letzten Zeit. Man findet namlich
immer wahrend der Arbeit neue Wege zur weiteren Vervollkommnung. Bauen
und fliegen und wieder Nachdenken das ist meiner Ansicht der einzig richtige
Weg. |

lhren Artikel Gber die Abstimmung habe ich Im Sportflieger Novemberheft 1936
bereits gefunden. Ihre Erkarungen lber die " Abstimmung” sind sicher richtig
und werden spater bei groReren Flugzeugen bestimmt eine Rolle spielen. Bei
meinen kleinen Modellen fallen diese Umstdnde noch nicht in die Waagschale.
Aber wollen Sie in Betracht ziehen, daR mit der fortschreitenden Vergrolderung
des Apparates und der Fligel die verschiedenen zweifelhaften Umstande sich
andern werden. Besonders die Amplitude wird sich immer verringern, sodal$ ein
mannsgroRer Schwingenflieger sich vom heutigen Segler wenig unterscheiden
wird. Ich konstantiere dies schon bei meinen Modellen indem ich sehe, dal® es
vorteilhafter ist die Amplitude zu verkleinern, je gréfRer das Modell und je langer
die Fligel sind. Denn, wie bekannt, ist der Vogel eigentlich ein Aeroplan, dessen
mittleren am Rumpf anliegenden Flugelteile vorwiegend als Tragflﬁchen dienen
und die Teile gegen die Fligelspitze als Propeller arbeiten.

Mein Modell ist richtig nur eine Teilldsung. Nie mdchte ich behaupten, dafs nach
meinem Modell in der heutigen Form ein groRer Schwingenflieger gebaut werden
kdnnte. So ein Flugzeug miiRte sicher miBlingen. Der Ubergang ware zu grof3,
die Zwischenstufen der Entwicklung dirfen wir nicht tberspringen. Zu des Ing.
Goedeckers Projekt und seiner “freien Kopplungkann ich weder ja noch nein
sagen, da mir selbe unklar ist. Ich kann mich in theoretische. Debatte daruber
nicht einlassen. Zweck meines Bemiihens ist nur die Fortschritte, die ich er-
reicht habe der Offentlichkeit zu (ibergeben, damit daran weiter gebaut wird.
Wir sind heute imstande wirklich fliegende Vogelflugmodelle mit Maschinen-
antrieb zu bauen und der Weg zur weiteren Vergrof3erung und Verbesserung ist

/6



offen. Lilienthal schrieb in seinem Werk “‘Der Vogelflug als Grundlage der Fliege-
kunst” Seite 175:'Der Vogel fliegt, weil er mit geeignet geformten Flﬁgeln die
Luft bearbeitet” Und weiter: Wie diese geeigneten Fliigel beschaffen sein missen,
und wie solche zu bewegen sind, daf sind. die beiden grofen Fragen der Flug-
technik ! Diese zwei seit ca 40 Jahren offenen Fragen hat der mechanische Vogel
beantwortet. Das fliegende Modell besitzt geeignet geformte Fliigel, weil es stabil
ist und zeigt durch seinen Flug, wie die Fligel zu bewegen sind.Dies ist meine
Meinung. Wollen Sie bitte erwdgen, ob ich hier richtig urteile. Meine Modelle
zeigen aber nur die Grundprinzipien des Vogelfluges, zum brauchbaren Schwingen-
flugzeug kbnnen wir nur stufenweise gelangen. Was meine weitere Arbeit anbe-
langt betrachte ich die Versuche mit Prel3luftmotoren fiir beendet und will weitere
Modelle nicht mehr bauen. ich befasse mich zur Zeit mit einem grofReren Modell,
nach demselben Prinzip, Betrieb mit Dampfmaschinen, aber dariber mochte ich
erst dann sprechen, bis ich Resultate melden kann.

Ich bleibe IThnen immer sehr dankbar fiir Ihre Mlhe, mit der Sie sich um die
Publizierung des mechanischen Vogels angenommen habe. Es sollen viele Kdpfe
und Hande an dem kiinstlichen Vogel weiter arbeiten. Der Erfolg wird sich ein-
stellen . . . ‘

Es war dies kein leeres Gerede mit dem gréferen Modell mit Dampfmaschine |
Chalupsky schjckte mir auch ein Foto aus dem Jahre 1934. Dieses Foto hat
dokumentarischen Wert | Und auf der Riickseite der Vermerk: Modelle mit
Dampfbetrieb. Gewicht 35 Kg! Es wurde erziehlt nur sprunghaftes Abheben vom
Erdboden und schrittweises Vorwartsbewegen. Kein freier Flug.

Ich traute diesem alten Flugpionier des Schwingenfluges ohne Bedenken zu, dal?
- es ihm gelingen werde sein neues groReres Schwingenflugmodel! mit Dampf-
betrieb auch zum freien Flug zu bringen. . . |

Wenn man hier bedenkt, daR alle anderen Schwingenfliegermodelle nur Gramm -
Modelle waren-auch die beriihmten Modelle von E.von Holst, und wenn man
weiter bedenkt, dald es Chalupsky gelang mit Hilfe der Pressluftmotoren vom
"billigen Gummiantrieb” abzuriicken, und wenn man dann nochmals weiter
bedenkt, da® diese Schwingenfliegermodelle von Chalupsky véllig eigenstabil

ohne jegliche Schwanzflachen flogen, dann kann man dies nur als eine Meister-
leistung bezeichnen ! Seibst Professor E. von Holst, der Erbauer mehrerer

- Schwingenflugmodelle-allerdings nur mit Gummiantrieb schrieb: Naturfligel-

modelle ohne besondere Schwanzflache lassen sich zwar bauen, dann muR aber
wenigstens die rumpfnahe Fliigeldche fledermausartig etwas nach hinten ausge-
zogen werden, sonst.ist eine Stabilitat um die Querachse schwer zu erzielen . . .

Meine briefliche Begegnung mit dem Tschechen Chalupsky dauerte vom Friih-
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jahr bis zum Spatsommer 1938 und dann kam der Einmarsch der deutschen
Truppen in das Sudetenland im Oktober . . .

Trotz grofder Bemuhungen konnte ich dann keinen Kontakt mit CHALUPSKY
finden da er ins Innere der Tschechoslowakei ausgesiedelt war . . .

Ich hatte dies sehr bedauert !

Chalupsky
Pr&mjuﬁ - Modelle
25 - 45 kg

Modell mit
Dampfbetrieb
35 kg Gewicht




. modell. Alle diese Modelle hatten eins gemeinsam:

DER SPORVPLIEGER / Juni 1938 (28)
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Verschiedene Flugphasen des Chalupsky-Schwingentiugmodelies

Premuft-s:hwlngenﬂugmodéll Chalupsky

Schwingenflugmodelle wurden im ,Deutschen Sportflieger” schon
mehrfach besprochen, so im Heft 2 des Jahrgangs 1936 das Pause-
Schwingenflugmodell. im Heft 10 des Jahrg. 86 Goedeckers Schwingen-
flugmodelle, sowie im Heft 6 und 91937 Brunners Schwingenfiug-
einen Gummi-
motor als Antrieb. by

Heute will ich auf ein interessantes Schwingenflugmodell zu
sprechen kommen., das als Antrieb einen PreBluftmotor besitzl
Der Ronstrukteur dieses Modells ist ein alter Praktiker. Chalupsky
befaBte sich schon einige Jahrzehnte mit der Ldsung diesez Problems.
Er schreibt mir unter anderem: ..Nach vielem Nachdenken und zahl-
reichen Versuchen. die volle 18 Jahre dauerten, wurde die Aufgabe
eeliost, und am 16. Juli 1930 floz mein erster. mechanizcher Vogel...®

Vom Jahre 30—37 baute Chalupsky noch vielée Modelle von 3 bis
4% kg Gesamtgewicht. Der Konstrukteur spricht wie folgt iiber seine

twicklungsarbeit:

"\~ ,ich habe schon lingst eingesehen, daB die gedrehte Gummi-

schnur mit gebogener Welle und mit allen diesem Betriebe anhaften-
den Nachteilen kein passender Metor auch fir kleine Schwingen-
ilieger darstellt, und deshaib verfertigte ich nur PreBluftmotore mit
Schieher- oder Ventilsteuerung, Beide lassen sich den Bediirfnissen
der Fligel anpassen. Der Vogelflug erfordert einen spezielien Motor,
der mit dem &hnlichen Gefithl die Fliigel betitigt, wie ez nur die
Muskeln zustande bringen. Ich baute daher PreBlufimotore fiir
schwingende Bewegung, die das Ausachwingen der Fliigel gestatten
und daz Beharrungsvermogen der Fliigel nicht beeintrichtigen. Die
Fligelgelenke leiden nicht durch dem harten Anprall in den Wende-
purkten, da durch die Umsteunerung des Schiebers sich rechtzeitig
unter dem Kolben ein Luftpolster bildet. Die Anwendung von Pref-
iuftmotoren erméglicht die Ausfihrung des ganzen Flugzeuges in
viel griBerem MaBstabe und Gewichte, Die Konstruktion meines
Schwingenfliegers war keineswegs eine Zufallssache, Zwei Hanpt-
hindernizze lagen im Weg. Das Erste war der Zweifel, ob einfache
mit Stoff im ganzen bespannte Fliigel, nach Art der Fledermiuse und
Insekten. belriedigende Wirkung zeigen werden, und das Zweite war
die Schwierigkeit der Stabilitiit, XNach Ansicht mancher XNatur-
heobachter ist der Vogelflug eigentlich labil, und dic Stabilitat wird
nur Jdurch ununterbrochene Aufmerksamkeit des fliegenden Wesens
erhalten. VWire dies der Fall, g0 wire das Bestreben nach einem
mechanischen Flugapparat ohne Lenker aussichtslos, da: so ein Flug-
zeug zur Erde fallen miiBte. Im Jahre 1912 konstrulerte ich eine Heli-
koptere mit zwei Fliigelpaaren, die abwechselnd auf und abwiirts
schlugen. Dieses Modell wurde im Jahre 1912 dem Oesterreichischen
Flugtechnischen Verein vorgefiihrt und bekam den ersten Preis, Das
Vndell wurde dreimal losgelaszen und hatte sich immer gehoben.

urch wurde nachgewiesen, dab die Ventilklappentheorie fawisch vnd

./ der Fligel mit zusammenhingender Bespannung ein gures aero-

dynamizches Organ ist. Nun handelte es sich noch um die Stabilitit.
Meine Modelle haben nimlich nur ein Fliigelpaar und sonst keine
Stabilisieruagsorgane, nicht einmal die Schwanzfliche. Die Schwanz-
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fliche ist nicht nétig: in manechen Fillen bildet sie nur einen B:l.‘.lirat!st,'t
solanze der Apparat keinen Lenker tragen kann und spielt auch beim
Vogel, wie es Lilienthal richtiz schildert. nur eine untergecrdnete
Rolle. Daz Gebeimniz der Stabilitit beim Vogel liegt in der Fligel-
form resp. in der Fliigelwdlbung.®
Der auf Grund dieser Erkenntnisse gebaute Apparat —’ITplDET—!
ist wie folgt konstruiert: Die Hauptbestandteile des Schwingenflug-
modells sind ein paar Fliigel, ein kleiner Motor und ein Bebiiter ﬂ:lrl
gepreBtes Gas. Der PreBluftmotor fiir Hin- und Herbewegungen hat |
einen Zylinder mit einem Schieber, wie eine Dampfmaschine. Der |
Kolben besitzt einen Durchmesser von 28 mm. Die Kolbenstange ist'
direkt und seharnierartiz mit den Fliigeln verbunden, und diese haben
eine Schwingung von 70 Grad. :
Der Behiilter, der aus einem 5 mm starken Stahlblech verfertigt
ist, hat einen Inbalt von 2% Liter, ist auf einen Wasserdruck vonm -
45 Atmosphiren {iberpriift und darf bis auf 30 Atmosphiren ge-
Jaden werden. Die Ladung wmit PreBluft oder mit Kohlensiure ge-
schiebt direkt aus den Stahlzylindern. Da dureh die Spannung des
PreBgases, wenn der Motor arbeitet, alle Bestandteile, die das Gas
durchlduft, sich stark abkithlem und auf den Schiebern sich bald ein
Reif ansetzt, darf man den Behilter mit einem hichst gestatteten
Druck von 30 Atmosphiren in sehr heiflen Tagen bei einer Tem- .
peratur von 25 Grad C laden. Bei einer niederen Temperatur ist es
notwendig, eine schwichere Ladung von 15—20 Atmosphiren zu geben,
dainit es zu keinem Einfrieren des Schiebers im Fluge kommt. Mit ge-
refter Luft ist es moglich, die Versuche anch an einem kilhlen
age durchzufiihren, withrend die Kohlensiure als ein Gas mit einer
weit groBeren Spannkraft eine Sommertemperatar erfordert; dafir ist
dann die Arbeitszeit cine doppclte. .
In die Fiikrung zwischen Behilter und Schieber ist ein Reduktions-
ventil gelegt, das den groBen Druek des Gases fiir den Motor auf
etwa 10 Atmosphiiren herabzetzt und damit elwa eine halbé Minute
gleichm#Big arbeitet. Der Motor entwickelt annkhernd V15 PS. Da
die Ladung Kohlensiure auf 30 Atmosphiiren 0,3 kg und das Fiug-
zeugmodell mit dem leeren Behilter 28 kg wiegt, wiegt das ganze
Flugzeug beim Starten 3,1 Kg. ;
Das Flugorgan ist ein Paar Fliigel, diec i m lang und 50 e¢m breit
und aus Holz und Rohrstiben verfertigt sind. Jeder Fliigel bat zwei |
Triger, der erste ist stark und starr, der zweite elastisch und nach-
giehig. Jeder Fliigel hat 9 Rippen, Der Ueberzug besteht aus Lein-
wand. Beide Fliigel wiegen 1 kg; es entfillt demnach etwa % des
Gesamtgewichtes aul die Fligel
Das Modell ist stabil. Der Schwerpunkt befindet sich unter der
Linie des mittleren Fliigelzuges und ein wenig hinter der Mitte der
Tragkraft. Das Mode" wird von Hand gestartet. Im ersten Augerblick
sinkt es wie ein Vogel, der tich von einer Siule herablifit, daraufhin
steigt es schriig aufwiirts his zu einer Hohe von 15—2¢ m. Das Lan-
den geschieht mit kleiner Gesehwindigkeit nach vorwirts, gewdhalich
ohne harten Aufschiag. Die schwingenden Flichen wirken nimtich,
wenn der Motor in der Arheit nachidfit, wie ein Fallschirm.
Adolf Piskorseh.
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Kodel letadla mivavého z r.1235 o vize 2 kZz o L\-:-. _ﬁ

lodel mad vzdauhﬂtlacn;f motorek na nohyb kmitavy, niddciiu nalﬂtlaéen?
plyn,spoustiel ventil,usmdriioval napiti a Jeden pir xffdel o ndco vét~
s{ich neZ u »tika o téZec vize.

Kotorek md vilelek se Soupdtiem jako stroj parnf. P{st o primdra 24 mm
mi koZend t8snirn{.Zdvih pista 55 mm.Soupdtko Je pistove téZ s koZenim
t&sn3nin,V nistech,kde Zoupitko prechiAzi kandilky,jsou mosaznz vlozky,

aby se klZe nepotkodils.Pistnice Je spojena p¥imo kloubovite s Lzldly“k.{f
a tato maJi vykyv asil 70 stupid,Pohyb Sougdtia dEje se nirazen "Ji&,tnice.

NAdrZka na stladeny plyn je zhotovena z 4 mm silného ocelového plechn
a je vyzkouScana voditim tlakem na 30 at a nsbijf se pfimo ze Zeleznyech
vilel »nlynem,obyiajnd kyslidéatikem uhlicdlitym,na 60 ate Vo potrubf mczl
nzdrzin a motorek je vlioZen pérovy reduitdni vemtil sniZujici velky tak
plym na tlak pracoval asi 15 at , se kterym plyn pfichiz{ 2¥{no 40 mO-
torkn.isk e dosahuje steincmdrnd prdce asi na 3 minaty.oel3iho chodu
8 témito strojky dosfei nelze pro rychlé ochlazovini viech scuddatek
3imiZ »lyn probiha,a to zvlastd Soupdtka,kters po 15 vi.JiZ se pokryvd
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Jinovaticou.rotorels wviji piibliZasd 1/20 ﬂily koﬁa}zé- eSS -

Loteckd datroll tvori pouze 1 phr kifidel 65 em dd.cmhg, ch a 45 alm-;;ﬂ.h
zhotoverrfch 2z Jasenovihs dFfeva a rdioseit, .-:..aﬁcié kr{dlo md dve nosolinyg, —

pi‘e&ﬂi silny tuhy,druhy vruind poldajnf a 7 Zobar. ekra na snlai k::::ldﬂl -
joou s1lndiif me?® ta blife trupw. Poiah Je bavinénd pldtoo. 5

| T¥Zi513 letadla Je ulo¥eno pod stfednf lini{ dopidhidho tehn tam K¥fdel
a ndco milo za sifedem wvatlaku. Xromé kiidel nemi a nepotiebuje tcnto )
letoun k udr¥eni rovnovily Zddnfch stebilisainich ploch.dodel noultd se
2 Tukye ¥ prvnim okanfikn ponZixud klesne jako ptilk,’-iy3 se spouldtl 8 vy
sokého sloupa, na %0, Jeimils dosibl patiddéns dopilednd rvehlostl,stoupd
Silmo vzhira dle okolnostf aZ do vySe 15 i 20 m a nspodobuje virnd lot
ptadi. Piisténi d%Je se s malou doplednou rychlositi obylcind tez frazn.
#ivajlef x¥{dla zmirfujf dopad,kdys motorek ¥ praci ochsbule, pudﬂhnﬁ
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Ein Schwingenflugmodell von 1935 mit 2kg Gewicht.

Das Modell hat einen PrelBluftmotor und einen PrelBlufttank mit Start-
ventil, ein Reduzierventil und ein Paar Flugel, etwas griBer als ein
Vogel mit gleichem Gewicht. Der Motor hat einen Schieber zum Steuern
der PreB8luft, Kolbendurchmesser= 24 mm, Der Kolben hat ein Lederdich
statt Kolbenringe. Der Kébenhub ist 55 mm, Als Schieber dient eben- _
falls ein Kolben mit Lederdichtung. Dort, wo der Schieber die Ein - und
AuslassOffnungen verschlie8t sind Messingrdhrchen um Beschiédisungen im §
Betrieb zu vermeiden, Der Pleuel ist direklt durch Gelenke mit den bei=- |
den Fliigeln verbunden. Beide Fliigel haben einen Ausschlag von 70°, |
Die Schieberbewegung wird vom Kolben gesteuert. Der Luftdrucktank be-
steht aus 0,5 mm Stahlblech und ist mit einem Wasserdruck von 90 atii
gepriift, Direktes Betanken aus PreBluftflaschen bzw, mit COpe Der Ar-
beitsdruck im Tank betrigt nur 60 atii..In den Leitungen zwischen Tank
und Motor ist ein Reduzierventil eingebaut, das den Tankdruck auf ca,
15 ati verringert. Das Reduziexventil ist ein sogenanntes Federredu-
zierventil, Die Arbeitszeit des Motors betrdgt ca. 30 sec.,.EBEine lé&nge- i
re Arbeitszeit zu erreichen ist nicht moglich, da durch die schnelle
Entspannung des Gases Eisbildung hervorgerufen wird.Die Eisbildung
tritt vor allem am Schieber auf, der bereits nach ca. 15 sec, anfingt
zu vereisen., Der Motor entwickelt ca. 1/20 = 0,05 Ps %
Die Konstruktion der Fliigel: L&nge 65cm, Breite 45 cm. Holme aus |
Eschenholz, Rippen aus Bambus, Jeder Fliigel hat zwei Folme, der vnrder{
ist stédrker, der hintere ist flexibler und hat 7 Rippen. Die Fliigel- |
rippen an der Spitze sind robuster als die in der Rumpfnéhe, Die De=-
spannung der Fliigel besteht aus Bauwmwollstoff. Der CGesamtschwerpunkt |
des Modells liegt in der Mittellinie, etwas hinter dem Antrieb. L
Das Mpdell braucht zum stabilen Flug nichts als die Fliigel. Das Mndell%
wird aus der Hand gestartet und sinkt zuerst wie ein Vogel nach unten, i
nach dem Erreichen der entsprechenden horizontalen Geschwindigkeit |
steigt es schrdg hoch bis auf ca, 15 - 20 m. Der Flug ist dabel ahn-
lich einem Vogel., Die Landung erfolgt mit geringer Vorwidrtisgeschwin-
digkeit, meistens ohne Beschidigung des Modells. Die schwingenden Flﬁ-}
gel machen die Landung weicher, &Zhnlich wie bel einem Fallschirm, wenni
der Motor mit der Leistung nachlisst. | "
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